Trassikoridori alternatiivide kujunemine ja
nende visandamise alused

Vastavalt planeerimisseadusele (PlanS) koosneb riigi eriplaneeringu (REP) menetlus ehitise asukoha
eelvaliku tegemisest, mille eesmark on ehitisele sobivaima asukoha leidmine, ja detailse lahenduse
koostamise menetlusest. Asukoha eelvaliku tegemisel tuleb kaaluda mitut véimalikku asukohta.

Mitme vOimaliku asukoha kaalumise eesmark on leida 2+2 teele trassikoridori asukoht nii, et tee
rajamisest tulenevad maojud ja hairingud keskkonnale (majanduslikule-, sotsiaalsele-, kultuurilisele- ja
looduskeskkonnale) oleksid minimaalsed ning tee rajamine oleks tehniliselt teostatav ja majanduslikult
tasuv.

Asukoha eelvaliku etapis on planeeritud 350 m laiune trassikoridor, mille piires REP-i detailse lahenduse
koostamisel kavandatakse ca 20 m laiune tee. Tee ja tee toimimiseks vajalike rajatiste ulatus kokku on
vahemalt 60 m (piirdeaedade vaheline ala). Kohati voib ruumivajadus olla suurem, nt liikluss6lmede,
kogujateede, 6koduktide, viaduktide vms rajamisel.

Trassikoridor vdimaldab detailse lahenduse etapis tee asukohta vajadusel tapsustada (nihutada).

JNihutamisruum” - voimaldab detailse lahenduse koostamisel
tee asukohta vajadusel tdpsustada, 145 m

Tee ja tee toimimiseks vajalike rajatiste maa-ala, vihemalt 60 m

JNihutamisruum” - voimaldab detailse lahenduse koostamisel
tee asukohta vajadusel tdpsustada, 145 m

REP asukoha eelvaliku etapis visandatud trassikoridori laius ja vé6ndite tdhendus. Tee tegelik laius
tdpsustub detailse lahenduse koostamisel eelprojekti tulemusena.

Trassikoridori alternatiivide visandamisel lahtuti Gldisest strateegilisest eesmargist — leida trassikoridori
asukoht TEN-T! (ldvdrgustikku kuuluvale teele, kus tee peamiseks eesmargiks on tagada ohutu ja
ressursitdhus iihendus oluliste sélmpunktide vahel, sh eri transpordiliikide thendamine tervikliku ja
sujuva Uhenduse tagamiseks ning seeldbi tugevdada sotsiaalset, majanduslikku ja territoriaalset
tihtekuuluvust. Samuti on planeeringu algatamise otsuse seletuskirjast? ja EL nduetest ldhtuvalt oluline
tee kavandamisel tagada sobivus nii tsiviil- kui militaarkasutuseks>.

! https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=0J:L 202401679

2 file:///C:/Users/anmartin/Downloads/Vabariigi%20Valitsuse%20korralduse%20eeln%C3%B5u%20seletuskiri.pdf

3 EL kahesuguse kasutuse nduded on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EL) 2021/1153, millega
luuakse Euroopa Uhendamise rahastu ning tunnistatakse kehtetuks maarused (EL) nr 1316/2013 ja (EL) nr 283/2014
(ELT L 249, 14.07.2021, lk 38—81) artikli 12 16ike 2 alusel antava rakendusméaarusega.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401679
file:///C:/Users/anmartin/Downloads/Vabariigi%20Valitsuse%20korralduse%20eelnÃµu%20seletuskiri.pdf
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Trassikoridori alternatiivide visandamisel ldahtuti aluskriteeriumitest, mis Uldjuhul ei vGimalda 2+2 tee
rajamist (alad ja objektid, mida trassikoridori alternatiivide visandamisel tuli esmajoones plilida valtida):

* Natura 2000 alad

* Siseriiklikud kaitse- ja hoiualad

* Hooned (eraldi elu- ja Gihiskondlikud hooned; tootmis- ja kdrvalhooned)

+ Quealad

« Uldplaneeringutega kavandatavad tiheasustusega alad/kompaktse hoonestusega alad

* Kalmistud, sh kalmistu maa-ala juhtotstarbega alad

* Kirikud ja plihakojad

* Kinnismalestised kaitsevoondiga.

Lisaks arvestati trassikoridori alternatiivide visandamisel 2+2 tee projekteerimise noudeid ja
ressursitohusust, et tagada projekti eesmargiparane elluviidavus. Tee rajamise eelduseks on ka selle
majanduslik tasuvus.

Uksikutel juhtudel ei olnud v&imalik aluskriteeriumitega 100%-liselt arvestada. Selleks, et trassikoridor
vastaks 2+2 tee projekteerimise nduetele ja véimaldaks eesmargiparaselt ressursitbhusa henduse loomist,
puudutavad osad trassikoridori alternatiivid kehtestatud detailplaneeringute alasid, tiheasustusega alasid,
kinnismalestisi, Natura 2000 vorgustiku ja siseriiklike kaitsealasid ning hooneid ja duealasid. See tdhendab, et
350 meetrise trassikoridoriga ei olnud tdies mahus mooddaminek aluskriteeriumitest voimalik, osa
aluskriteeriumitest paikneb trassikoridori nihutamisruumis. Olenevalt trassikoridori alternatiivi valikust voib
ilmneda vajadus mdned hooned likvideerida.

Planeeritav teeldik Haljalast Kukruseni on jagatud kolmeks 16iguks: Haljala-Vorkla, Vorkla-Purtse, Purtse-
Kukruse. Trassikoridori alternatiivide visandamise algusetapis seati ldhtelilesandest ja PlanS-st tulenevalt
eesmargiks visandada igas 16igus vahemalt 3-5 alternatiivi, mis vastavad 2+2 tee planeerimise Uldisele
eesmargile ja arvestavad voimalikult palju aluskriteeriumitega. Alternatiivide visandamise protsessi kaigus
erinevate GIS-andmete ja alusandmete lisandumisel ning ametkondade, planeerijate, projekteerijate,
mojuhindajatega koost66 tulemusena mitmeid esialgseid alternatiive tdpsustati, mdningate tapsemast
edasisest vordlusest ka loobuti. Lisaks arvestati alternatiivide visandamisel ning tapsustamisel kohalike
omavalitsuste, kogukondade ja ettevotjate poolt esitatud informatsiooni ja ettepanekuid, mille tulemusena
lisandus tdiendavaid alternatiive ning moningate tapsema vordlusest loobuti.

Erinevate huvigruppidega koost66 tulemusena alternatiive tapsustades/korrigeerides ning ebasobivaid
(planeeringu (ldistele strateegilisele eesmarkidele ja aluskriteeriumitele mittevastavad v6i vahem vastavad)
alternatiive valistades selgusid tdpsemalt vorreldavad trassikoridori alternatiivid.

Sobivaim asukoht trassikoridorile selgub edasise alternatiivide tipsema vdrdlemise*® ja hindamise
tulemusena.

Kdesolev dokument seisuga november 2024 annab llevaate alternatiivide valjaté6tamise perioodil seni
tehtud pdéhjendatud muudatustest alternatiivide visandamisel, tdpsustamisel ja edasisest tdpsemast
vordlusest vilja jatmisel.

Lisatud skeemid on illustratiivsed, naditamaks visandatud trassikoridori alternatiivide voi alternatiivi 16ikude
kulgemist (ei ole m&6tkavas).

4 Alternatiive vérreldakse vdrdluskriteeriumite alusel. Vardluskriteeriumid sisaldavad kdiki olulisi mdjusid, st mdjude
hindamisega arvestatakse juba vordluse kaigus.
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| TRASSIKORIDORI ALTERNATIIVIDE KUJUNEMINE

1. Alternatiivi 16ik 2-L lisamine

Esialgsete trassikoridori alternatiivide
tutvustamisel Liganuse vallavalitsuses
(13.06.2024) esitati kohaliku omavalitsuse

esindajatelt ettepanek lisada tdiendav alternatiivi

16ik (valjavottel 2-L). Lisatav 16ik vGimaldaks
|6unapoolse alternatiivi (kulgeb 1abi Koogu ja

Kestla kiilade) korral suunata liiklus mééda Purtse
tihedamast kilastidamest.

OTSUS: Lisada tdiendav alternatiivi 10ik 2-L, kuna:

1.

alternatiiv 2-F juba kulgeb labi Purtse
tihedama kilastidame, lisatav alternatiivi
16ik suunab ihe voimalusena liikluse
Purtse tihedamast kilasidamest mooda;
aluskriteeriumist [ahtuvalt tuleb
kompaktse hoonestusega alasid
voimalusel valtida, lisatav I6ik aitab seda
eesmarki taita;

Purtse kilastidame ndol on tegemist
keeruka piirkonnaga (majapidamised
olemasoleva tee aares, joelletus, ndlvad).




Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 maanteelBigu riigi eriplaneeringu asukoha eelvaliku, asjakohaste méjude hindamise, sh KSH esimese etapi aruande koostamine Regionaal- ja

Péllumajandusministeeriumile

2. Alternatiivide I8igud 1-F, 2-A ja 2-B asukoha tdpsustamine seoses kultuurimalestistega

Kultuurimalestised [
ja kaitsevoondid

Algselt visandatud alternatiivide I8igud 1-F, 2-A ja
I6ik 2-B labisid kultuurimalestisi - Pada linnus
(reg.nr 10827) ja sellest idas asuv ajalooline
kiilakalmistu (reg.nr 10804).

Alternatiivide kulgemise véimalikkust labi
kultuurimalestiste ala anallusiti koost60s
Muinsuskaitseametiga. Muinsuskaitseameti
hinnangul on kill véimalik Gksikuid kive
monevdrra nihutada, kuid linnust ei tohi
alternatiivid labida. Ka olemasolevast teest
pohjapool paiknevat asulakohta (reg.nr 10801)
tuleks véimalusel valtida.

Uhtlasi toodi vilja, et lisaks piirkonnas
paiknevatele kultuurimalestistele on tegemist ka
maastikuliselt keeruka piirkonnaga.

OTSUS: Nihutada alternatiive olemasolevast teest
pdhja poole, et tagada Pada linnuse ja selle
vahetus laheduses asuva ajalooline kiilakalmistu
(reg.nr 10804) sailimine. Asulakoht (reg.nr 10801)
vOib asuda trassikoridoris.



http://register.muinas.ee/?menuID=monument&action=view&id=10827
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3. Alternatiivi I8igu 2-C nihutamine Liignurme lendorava alast tulenevalt

~——— Lendorava tsoneering RePoweri tuulealal
= Lendorava véaga oluline maastik
Esineb lendoravale sobivaid puistuid ning ala labivad liikkumiskoridorid
S Alal leidub vahesel méaaral lendoravale sobivaid metsi voi on metsade kvaliteet lendoravale suboptimaalne
Lendorava esinemise tGendosus alal on vaga madal

2 km f

RePoweri tuule eelisarendusalade raames
labiviidud lendorava tsoneeringu tulemusena
selgus, et alternatiivi 16ik 2-C labib lendoravale
vaga olulisi maastiku alasid (véljavottel punakas
ala). Uuringu koostaja (Rewild OU) hinnangul
tuleb riskide maandamiseks trass (vahemalt tee
ja selle toimimiseks vajalike rajatiste maa-ala)
alast vilja nihutada. Kuigi kdesolevaga EELIS-se
kantud lendorava leiukoht jaab trassikoridorist ca
1,5 km kaugusele, on téendoline, et uue
lendorava leiukoha leidmisel jadb see just
nimetatud maastiku (punakale) alale.

OTSUS: VGimalike riskide maandamiseks tuleb
alternatiivi I6iku 2-C nihutada loode suunas.
Alternatiiv kulgeb nihutamise jargselt kahe
punaka ala vahelt, kus mgju lendorava on
eeldatavalt vaiksem vGi lihntsamini leevendatav.
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4. Alternatiiv 1-E’

Alternatiiv 1-E° voimaldaks alternatiivi IGigu
1-G Uhildamist alternatiivi 1diguga 1-E. Sellise
lahenduse korral kujuneks ebamaistliku
plaanilahendusega trassikoridor, mis teekonda
oluliselt pikendab. Samuti on selle thendamine
problemaatiline seetottu, et olemasolevad
eluhooned jadvad alternatiivi alla ja vahetusse
ldhedusse (vastuolu aluskriteeriumiga).

OTSUS: Jatta edasisest tdpsemast vordlusest
valja alternatiiv 1- E", kuna trassikoridor sellisel
kujul ei vastaks eesmargile tagada sihtpunktide
vaheline ressursit6hus Ghendus ning on
vastuolus aluskriteeriumiga, mille kohaselt
eluhooneid puldtakse viltida.
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5. Alternatiiv 2-G

Trassikoridori alternatiivide esmasel visandamisel
visandati alternatiivi 18ik 2-G, mis vGimaldaks alternatiivi
[6igu 2-B Uhildamist alternatiivi 1diguga 2-F. Protsessi
edenedes anallilsiti tdiendavalt 16iguga 2-G kaasnevaid
asjaolusid.

OTSUS: Jatta alternatiivi 10ik 2-G edasisest tdpsemast
vordlusest valja, kuna:

1.

alternatiivi I6ik 2-G suunab IGunapoolse
alternatiivi (kulgeb labi Koogu ja Kestla kiilade)
korral liikluse Iabi Purtse tihedama kilasiidame.
Samas alternatiiv 2-F juba kulgeb labi Purtse
kulastiidame;

Purtse kilastidame néol on tegemist keeruka
piirkonnaga (majapidamised olemasoleva tee
dares, joeliletus, ndlvad). Kuna (iks alternatiiv
juba kulgeb labi Purtse kiilasidame, on mdaistlik
alternatiivne trassikoridor suunata kilastidamest
modda. Aluskriteeriumitest [ahtuvalt tuleb
kompaktse hoonestusega alasid véimalusel
valtida, alternatiiv 2-G seda eesmarki taita ei aita;
Purtse ja Matka kdila piirkonnas on juba mitmeid
alternatiive visandatud (sh Purtse tihedamast
kiilasidamest imbersdidu alternatiivid) ehk
trassikoridori asukoha valikuks on erinevate
alternatiivide kaalumise véimalus tagatud.
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6. Purtse — Kukruse 13ik

1. Ldigul Purtse-Kukruse oli esialgu visandatud Uiks
trassikoridori alternatiiv, mis kulges
olemasolevast teest pdhja pool (3-A). Avalikul
koosolekul Liganuse vallas (5.09.2024) esitati
ettepanek kaaluda nimetatud I18igul mitut
vBimalikku trassikoridori asukohta ehk lisaks
3-A alternatiivile visandada taiendav alternatiiv
(tdiendavad alternatiivid) olemasolevast teest
IGuna pool.

ROh%OEESt'ku 173 Ettepanekust tulenevalt visandati IGigul Purtsest

Lﬁganﬂse valla Kukruseni kaks tdiendavat alternatiivi—3-B ja 3-C, mis

tldplaneeringus g4 kulgevad olemasolevast teest |[duna pool.

, VKG biotoodete
Tuuleenergeetika alad tehase ala

Liganuse valla
Uldplaneeringus

Lisandunud alternatiivide tdiendaval analliisil selgusid jargnevad asjaolud:
Alternatiiv 3-C Iabib Ida-Viru maakonnaplaneeringuga 2030+ maaratud ja koostatava Liiganuse valla ildplaneeringuga (heakskiidu menetlemise etapp)
tapsustatud rohevorgustiku tugiala. Vastavalt maakonnaplaneeringule ja koostatavale Liiganuse valla tldplaneeringule ei tohi looduslike alade (ala, mis hélmab
haritavat maad, metsamaad, rohumaad, margalasid (nt sood, rabad, lleujutatavad jéeluhad, veekogud) jm looduslikke alasid, mis ei ole asendunud tehislikuga
(hoonestusalad, tehniline taristu jms)) osatdhtsus tugialadel langeda alla 90%.

Liganuse vallas on koostamisel Viru Keemia Grupp biotoodete tootmiskompleksi (BTT) eriplaneering (kdesolevaga toimub detailse lahenduse avalikustamine).
BTT maa-ala on planeeritud rohelise vGrgustiku tugialale. BTT eriplaneeringuga kavandatav maa-ala moodustab maakonnaplaneeringuga méaaratud tugialast ca
9%, koos olemasolevast/planeeritavast taristust tulenevate korrektuuridega kokku ca 10% ning valla ldplaneeringuga méaaratud tugialast ca 5,4%.

OTSUS:
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1.

Jatta edasisse tapsemasse vordlusesse alternatiivid 3-A ja 3-B, et tagada trassi I0igul Purtsest Kukruseni trassikoridori asukoha valikuks erinevate
alternatiivide kaalumise véimalus. Sobivaim trassikoridor Purtsest Kukruseni selgitatakse valja alternatiivide 3-A ja 3-B edasise tdpsema vordlemise ja
hindamise tulemusena.

Jatta edasisest tapsemast vordlusest valja alternatiiv 3-C, kuna:

2.1. alternatiivi 3-C killustab rohevdrgustiku tugiala, 10igates ara tugiala pdhjaosa;

2.2. tee rajamine koos vajaliku taristuga vahendab looduslike alade osatdhtsust tugialal, moodustades koos BTT maa-alaga enam kui 10%
maakonnaplaneeringuga maaratud tugialast;

2.3. 3-C on alternatiividest kdige pikem, vastab seega kdige vahem eesmargile tagada sihtpunktide vaheline ressursitdhus tihendus;

2.4. alternatiiv 3-C labib mitmeid tuuleparkide planeeringualasid, mis arvestades maantee kavandamise ajalist perspektiivi seaks olulised piirangud
roheenergia edendamisele ja alternatiivide olemasolul ei ole mdistlik selliseid piiranguid seada;

2.5. 3-C alternatiiv on looduskeskkonna seisukohast ning tehnilistelt tingimustelt nérgemas seisus vorreldes alternatiividega 3-A ja 3-B ega ole md&judelt
inimasustusele oluliselt parem vorreldes alternatiiviga 3-B;

2.6. tdpsemasse vordlusesse jaab kaks alternatiivi, seega trassikoridori asukoha eelvaliku tegemiseks on kaalumise ja valiku vGimalus tagatud.

2. Kohtumisel kogukonna esindajate ja
ettevOtjatega Liiganuse vallas (26.09.2024)
esitati pollumajandusettevétjate poolt
ettepanek alternatiivi 3-A nihutada p&hja
suunas, Moldova Raja teele ldhemale.
Alternatiivi nihutamine loob pdllumeeste
hinnangul paremad tingimused
pollumajandustehnika kasutamiseks
pollumajandusmaadel, mis jddvad olemasoleva
ja uue planeeritava tee vahele.

OTSUS: Alternatiivi 3-A nihutamine Moldova-Raja teele
lahemale on pdhjendatud, kuna muudatuste
tulemusena kulgeb alternatiiv tihedamast Varja
kiilasiidamest eemal ja paranevad tanapdevase
pollumajandustehnika kasutamise tingimused.
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7. Rannu- Aseri piirkond

Kohtumisel kogukonna esindajate ja ettevotjatega
Viru-Nigula vallas (25.09.2024) esitati ettepanek
alternatiivist 2-D loobuda, kuna:

1. alternatiiv 2-D loob tdiendava barjaari
koostoimivate Rannu ja Aseri asumite
vahel (st, sisuliselt ei tdida 2-D eesmarki
asumit valtida);

2. alternatiivi on tehniliselt keerukas ellu
viia, kuna alternatiiv 1abib maa-ala, kus
maapind jarsult langeb.

Eeltoodud pdhjendustest tulenevalt esitati
ettepanek kavandada Rannust (imbersait
olemasolevast teest Iduna pool, Iabi Koogu kiila,
kus asustust on vdahem ja maapind tasasem.
Vastavalt ettepanekule visandati alternatiiv 2-J.

OTSUS:
Jatta edasisest tapsemast vordlusest valja 2-D ja votta vordlusesse (lisaks alternatiivile 2-E) alternatiiv 2-) on pdhjendatud, kuna:
1. alternatiiv 2-J on kiill teekonnalt ca 70 m pikem, kuid vGrreldes alternatiiviga 2-D on seda tehniliselt lihtsam (eeltoodust tulenevalt tdendoliselt ka
majanduslikult soodsam) ellu viia;

10
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2.

alternatiiv 2-J kulgeb eemal Aseri tiheasustusega alast ning Rannu ja Kdrtsialuse tihedamatest kiilaslidametest - aluskriteeriumitest Iahtuvalt tuleb
kompaktse hoonestusega alasid voimalusel véltida (alternatiiv 2-D seda eesmarki sisuliselt ei taida);

tapsemasse vordlusesse jaab kaks alternatiivi — 2-E, mis kulgeb olemasoleval teel (kiill Iabi Rannu ja Kortsialuse kiilasiidametest) ja 2-J, mis suunab
liikluse Rannu ja Kortsialuse kilasidametest modda. Seega trassikoridori asukoha eelvaliku tegemiseks on kaalumise ja valiku véimalus tagatud;
kolmanda, tehniliselt keerukama (seetdttu téenaoliselt majanduslikult ebasoodsama) alternatiivi tdpsemasse vordlusesse vétmine ei ole tarvilik, kuna
alternatiiv 2-D on nii inimasustuse mojudelt, tehniliselt keerukuselt ja maksumuselt teiste alternatiividega vorreldes negatiivsemas positsioonis;

6,1 km I6igul on maapinna kdrguste vahe 25 meetrit (vt allolevat valjavGtet). Antud 16igul madalamasse punkti tuleks kavandada liiklussélm, mis
tahendab, et pOhimaatee peaks olema kdrges muldes. Ehitustehniliselt toob see kaasa keerukama ja kallima lahenduse ning kérge mulle (oluliselt
suurem materjalikulu) loob vertikaalse barjaari Aseri ja Rannu vahele.

2-D alternatiivi pikiprofiil ja maapinna joon

11
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8. Pddruse- SGmeru piirkond

Kohtumisel kogukonna esindajate ja
ettevotjatega Rakvere vallas (1.10.2024)
esitati ettepanek viia Pddruse ja SGmeru
vaheline trassikoridori alternatiiv
(valjavottel tahisega 1-J) kogu ulatuses
olemasolevast teest péhja poole.

Ettepanekust tulenevalt visandati
alternatiivid 1-1 ja 1-11.

Valjastatud
projekteerimistingimused

Trassikoridori kulgemisel asukohas 1-J:
1. trassikoridori jadvad hooned (majapidamised paiknevad mé&lemal pool olemasolevat teed, mitmed jadvad olemasoleva tee ja uue 2+2 tee vahele),
valla tldplaneeringuga maaratud tiheasustusega alad;
2. trassikoridori jadb kehtivaid detailplaneeringuid ning valla Gldplaneeringuga maaratud perspektiivseid ari- ja tootmismaid;
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3. trassikoridor kulgeb pdllu- ja rohumaadel.

Trassikoridori kulgemisel asukohas 1-I:
1. trassikoridori jadvad liksikud hooned. Trassikoridor kulgeb Arkna tiheasustusega alast eemal, kuid Aluvere kiila majapidamistele lahemal. Aluvere
kiila majapidamised jadvad olemasoleva tee ja uue 2+2 tee vahele;
2. olemasolev tee Pddruse ja SOmeru vahelisel I16igul jaab kogu ulatuses kogujateeks, sailib tdnane liikluskorraldus ja harjumusparased liikumisteed;
trassikoridor labib maa-ala, kuhu on véljastatud projekteerimistingimused paikeseelektrijaama/paikesepargi rajamiseks;
4. trassikoridor kulgeb hinnanguliselt ca pooles ulatuses metsamaal.

w

Trassikoridori kulgemisel asukohas 1-11:
1. teekond pikeneb oluliselt — vGrreldes alternatiiviga 1-1 ja 1-J ca 2,5 km;

2. trassikoridori jaavad lksikud hooned;
3. olemasolev tee Podruse ja Muru kiila vahelisel IGigul jadb kogu ulatuses kogujateeks, sdilib tdnane liikluskorraldus ja harjumuspéarased liikumisteed;
4. trassikoridor ldbib maa-ala, kuhu on véljastatud projekteerimistingimused paikeseelektrijaama/paikesepargi rajamiseks;
5. trassikoridor kulgeb hinnanguliselt ca 2/3 ulatuses p&llu- ja rohumaadel ning 1/3 ulatuses metsamaal.
OTSUS:

1. Jatta edasisest tdpsemast vordlusest vialja 1-11, kuna:
1.1 alternatiiv on teistest alternatiividest oluliselt pikem — vastab seega kdige vahem eesmargile tagada sihtpunktide vaheline ressursitGhus Ghendus;
1.2. PGdruse ja S6meru vahelisel IGigul, kus asustus on kompaktsem ja arendustegevusi enam, on trassikoridori asukoha valikuks alternatiivide kaalumise

vOimalus 1-J ja 1-I ndol tagatud.

2. Jatta edasisse tdpsemasse vordlusesse alternatiivid 1-J ja 1-1. Sobivaim trassikoridor Pddruse ja SOmeru vahelisel I8igul selgitatakse valja alternatiivide 1-J
ja 1-1 tdpsema vordlemise ja hindamise tulemusena. Tapsema vordlemise ja hindamise tulemusena selgub, kas esialgse alternatiivi 1-J nihutamine uude
asukohta 1-1 (kogu ulatuses olemasolevast teest pShja poole) avaldab vihem negatiivset m&ju hinnatavatele vordluskriteeriumitele v6i suudab kaasa tuua
enam positiivseid muutusi. Kdesolevaga selles osas veendumus puudub.
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Il TOOPROTSESSI KAIGUS VISANDATUD TRASSIKORIDORI ALTERNATIIVID

Viru-Nigula

; Kukruse
S Haljala : A linnaosa

linnaosa

Liganuse

Kivioli Piissi Kohtla-Némme

Someru

RELVETE
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